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1 Przedmiot, zakres i podstawy implementacji narzedzia

1.1 Przedmiot

Przedmiotem zaimplementowanego narzedzia cyfrowego, oznaczonego w Katalogu Cyfrowych Narzedzi
Mostowych jako CNM-04, jest dobor parametréw bariery ochronnej na obiekcie mostowym.

1.2 Zakres
Narzedzie stuzy do okreslenia nastepujgcych parametrow bariery ochronnej na obiekcie mostowym:

— poziomu powstrzymywania,

— szeroko$ci pracujacej,

— ugiecia dynamicznego,

— wtargniecia,

— poziomu intensywno$ci zderzenia.

1.3 Podstawy

Podstawg formalng jest umowa nr DDP-POPT-U-96/18 z dnia 18.10.2018 r. zawarta w Warszawie miedzy
konsorcjum, ktorego liderem jest Instytut Badawczy Drog i Mostow w Warszawie a Skarbem Panstwa —
Ministrem Infrastruktury.

1.3.1 Ustawy i rozporzadzenia

[11 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000
r. Nr 63, Poz. 735) z p6zn. zm.

[2] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie z pézn. zm. (tekst
jedn. Dz. U. z 2016 r. Poz. 124).

1.3.2 Instrukcje, wytyczne i katalogi

[3] Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych. Generalna Dyrekcja Droég
Krajowych i Autostrad, Warszawa, kwiecien 2010.

1.3.3 Inne publikacje

[4] Wytyczne projektowe stosowania drogowych barier ochronnych na drogach wojewddzkich. Zarzad Drég
Wojewddzkich w Katowicach. Katowice, listopad 2012.

[6] Warunki techniczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach wojewédzkich wojewodztwa
podlaskiego. Podlaski Zarzad Drog Wojewddzkich w Biatymstoku, Biatystok, grudzien 2012.

1.4 Najwazniejsze definicje

Obiekt mostowy. Budowla przeznaczona do przeprowadzenia drogi, samodzielnego ciggu pieszego lub
pieszo-rowerowego, szlaku wedrowek zwierzat dziko zyjgcych lub innego rodzaju komunikacji gospodarczej
nad przeszkoda terenowa.

Bariera ochronna. Bariera zainstalowana wzdtuz drogi po stronie zewnetrznej lub w pasie rozdziatu,
zapewniajgca okreslone powstrzymanie zle skierowanego pojazdu.

Bariera skrajna. Bariera zamocowana przy krawedzi obiektu mostowego.

Bariera dzielgca. Bariera umieszczona na pasie dzielgcym srodkowym lub bocznym, zabezpieczajgca
przed zjechaniem pojazdu na sgsiednig jezdnie.

Balustrada. System powstrzymywania zabezpieczajgcy ruch pieszych, mogacy mie¢ zastosowania
(jednoczes$nie z kraweznikiem o okreslonej wysokos$ci) do zabezpieczenia ruchu pojazdow o niskiej predkosci.
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Obszar zagrozony. Teren na drodze lub w jej otoczeniu, w kiérym wystepuje zagrozenie osoéb trzecich lub
obiektéw znajdujacych sie na tym terenie ze strony pojazdu, w przypadku jego wjechania na ten obszar.

Przeszkoda. Obiekt na drodze lub w jej otoczeniu, ktdry stwarza zagrozenie dla os6b poruszajgcych sie
pojazdem, w przypadku jego najechania na przeszkode.

Przeszkoda niska. Przeszkoda, ktérej gorna krawedz jest potozona na poziomie nie przekraczajgcym
poziomu gornej krawedzi bariery.

Przeszkoda wysoka. Przeszkoda siegajgca powyzej poziomu gérnej krawedzi bariery.

Poziom powstrzymywania. Zdolno$¢ bariery ochronnej do powstrzymania najezdzajacego pojazdu o
zatozonej masie, predkosci i kacie najechania, okre$lona na podstawie wynikéw poligonowych badan
zderzeniowych zgodnych z normg zharmonizowang PN EN 1317-1 oraz PN EN 1317-2.

Szerokos$¢ pracujaca. Odlegtos¢ miedzy licem prowadnicy bariery, a maksymalnym dynamicznym
bocznym potozeniem jakiejkolwiek wiekszej czesci konstrukcji bariery, okreslana liczbowo i sklasyfikowana za
pomoca klas poziomow szerokosci pracujacej od W1 do W8.

Ugiecie dynamiczne. Najwieksze poprzeczne przemieszczenie dynamiczne lica prowadnicy bariery.

Wtargniecie (inkluzja) pojazdu. Najwicksze dopuszczalne poprzeczne przemieszczenie dynamiczne
nadwozia pojazdu podczas najechania na bariere, w tym przechylenie podczas kolizji nadwozia samochodu
ciezarowego lub autobusu o wysokosci maks. 4,030 m — mierzone od potozenia prowadnicy bariery przed
najechaniem przez pojazd, sklasyfikowane za pomoca poziomoéw wtargniecia od VI1 do VI9.

Poziom intensywnosci zderzenia. Parametr, okreslajgcy poziom oddziatywania sit i przemieszczenia
gtowy osoby w pojezdzie dziatajgcych w jednostce czasu podczas najechania pojazdu na bariere, wynikajgcy
ze wskaznika intensywnosci przyspieszenia ASI oraz predkosci gtowy podczas uderzenia THIV, oznaczany
symbolami A, B lub C.

Odlegtos¢ graniczna. Najmniejsza odlegtos¢ obszaru zagrozonego lub przeszkody od krawedzi jezdni
skutkujgca zastosowaniem bariery ochronne;j.
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2 Opis narzedzia

2.1 Wprowadzenie

Narzedzie stuzy do okreslenia parametrow bariery ochronnej na obiekcie mostowym, dla ktérego majg
zastosowanie wprowadzone przez GDDKIA ,Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach
krajowych” [3]. Parametry barier okreslane sg w oparciu o wytyczne [3] i rozporzgdzenie [2].

W wytycznych [3] zapisy dotyczace parametréw barier ochronnych zamieszczone sg w wielu miejscach
dokumentu. W zaleznoéci od parametréw wyjsciowych miarodajne sg rozne Sciezki doboru parametrow barier,
niektoére z nich wymagajg siegniecia do zapiséw rozporzadzenia [2].

Program gromadzi wszystkie zasady doboru parametréw bariery na obiekcie mostowym, przyspieszajac
i utatwiajac proces doboru tych parametrow.

2.2 Dane wejsciowe

Dane wej$ciowe podzielone sg na 6 grup:

dane identyfikacyjne,

dane okreslajgce rodzaj dobieranej bariery, predkos¢ obliczeniowg i inne parametry wplywajgce
na sciezke doboru poziomu powstrzymywania bariery,

dane okreslajgce rodzaj zagrozenia,

dane dotyczace dobowego natezenia ruchu, parametréw zwiekszajgcych ryzyko zjechania pojazdu
z drogi i wystepowania za bocznym pasem dzielgcym szczegélnego zagrozenia osob trzecich lub
budowli stwarzajgcych zagrozenie zawalenia sie,

dane dotyczgce przypadkow, w ktorych przepisy budowlane dotyczace drdg publicznych nakazujg
stosowanie barier,

dane dotyczace rozdzielenia obiektow mostowych szczeling podituzng, szerokosci pasa dzielgcego
i obecnosci obszaréw zagrozonych lub przeszkod ograniczajgcych przemieszczenie poprzeczne
bariery.

2.2.1 Dane identyfikacyjne

Uzytkownik podaje nastepujgce dane:

nazwa zadania,
element mostu bedacy przedmiotem obliczeh.

2.2.2 Dane okres$lajace rodzaj dobieranej bariery, predkos$¢ obliczeniowg i inne parametry
wplywajace na $ciezke doboru poziomu powstrzymywania bariery

W tej grupie dane zadawane sg przez wybor opcji i zaznaczanie przypadkow wyswietlanych na ekranie.

wybér rodzaju bariery:

o skrajna,

o dzielgca $rodkowa,

o dzielgca boczna,

o dzielgca srodkowa na pasie separujgcym jezdni 2+1),
wybor zakresu predkosci obliczeniowej:

o Vob. 2100 km/h lub droga dwujezdniowa o Von. < 100 km/h i charakterze ruchu zblizonym

do autostrad,

o 100 km/h > Vopi. 2 70 km/h,

o 70 km/h > Vob. = 50 km/h,

o 50 km/h > Vo,
zaznaczenie przypadku, gdy réznica wysokosci na obiekcie inzynierskim miedzy krawedzig jezdni
a przeszkodg (gdy gtebokos¢ cieku jest mniejsza od 1,20 m dla miarodajnej rzednej zwierciadta

wody) nie przekracza 2 m,
wybor Swiatta obiektu mostowego:

o nie przekracza 10 m,
o jest wieksze od 10 m.
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Przy wyborze zakresu predkosci obliczeniowej wyswietlany jest komentarz wyjasniajacy zasady
przyjmowania predkosci obliczeniowe;j.

2.2.3 Dane okres$lajace rodzaj zagrozenia

Rodzaj zagrozenia nastepuje przez wybor opcji wyswietlanych na ekranie:

e obszar na drodze lub w otoczeniu drogi, w ktérym wystepuje bardzo wysokie zagrozenie dla os6b
trzecich znajdujacych sie poza pojazdem lub obiektéw,

e obszar na drodze lub w otoczeniu drogi, w ktorym wystepuje zagrozenie dla osob trzecich
znajdujgcych sie poza pojazdem lub obiektow,

e przeszkoda zlokalizowana na drodze lub w otoczeniu drogi, z powodu ktérej wystepuje bardzo
wysokie zagrozenie oséb znajdujgcych sie w pojezdzie,

e przeszkoda zlokalizowana na drodze lub w otoczeniu drogi, z powodu ktérej wystepuje zagrozenie
0s6b znajdujacych sie w pojezdzie.

Przy kazdej opcji wyswietlane sg przyktady zagrozenia utatwiajgce wybor.

Dla wybranych zagrozen uzytkownik podaje wysokosé potozenia obszaru zagrozonego lub przeszkody
wzgledem krawedzi jezdni.

Po wybraniu opcji zagrozenia i podaniu wysoko$ci jego potozenia program wyswietla odlegto$¢ graniczng
wiasciwg dla zagrozenia. Jesli obszar zagrozony lub przeszkoda znajdujg sie w odlegtosci mniejszej od
odlegtosci granicznej uzytkownik zaznacza to zagrozenie jako miarodajne do wyboru parametrow bariery.

2.2.4 Dane dotyczace dobowego natezenia ruchu, parametréw zwiekszajacych ryzyko
zjechania pojazdu z drogi i wystepowania za bocznym pasem dzielagcym
szczegolnego zagrozenia osob trzecich lub budowli stwarzajacych zagrozenie
zawalenia sie

Zadawanie danych polega na zaznaczaniu przypadkéw i wyswietlaniu opcji wy$wietlanych na ekranie.

e wybor sredniego dobowego natezenia ruchu pojazdow
o SDR 23000 pojazdéw na dobe,
o SDRsc+a 2 3000 pojazdow na dobe lub SDRsc+a = 500 pojazdéw na dobe,
zaznaczenie wystepowania zwiekszonego ryzyka zjechania pojazdu z drogi,
zaznaczenie wystepowanie za boczng barierg dzielgcg szczegdlnego zagrozenia oséb trzecich
znajdujgcych sie poza pojazdem (dla drogi dwujezdniowej o predkosci obliczeniowej Von. = 50
km/h).

2.2.5 Dane dotyczace przypadkow, w ktorych przepisy budowlane dotyczace drég
publicznych nakazujq stosowanie barier

Zadawanie danych polega na zaznaczeniu przypadku, w ktérym przepisy budowlane dotyczace drég
publicznych nakazujg stosowanie barier. Przypadki sg wyswietlane na ekranie, jezeli wystepuje jeden lub
wiecej z przypadkéw wymienionych, uzytkownik zaznacza, ze stosowanie bariery jest wymagane
wymienionymi przepisami.

2.2.6 Dane dotyczace rozdzielenia obiektow mostowych szczeling podtuzna, szerokosci
pasa dzielgcego i obecnosci obszaréw zagrozonych lub przeszkéd ograniczajacych
przemieszczenie poprzeczne bariery

Zadawanie danych polega na wyborze opcji wyswietlanych na ekranie oraz podaniu odlegtosci od lica
bariery do elementu ograniczajgcego odksztatcenie poprzeczne bariery.

e wybor rozwarcia lub réznicy wysokosci krawedzi szczeliny miedzy przestami rozdzielonymi
szczeling dylatacyjng (na ekranie wyswietlany jest pomocniczy rysunek):
o Iplub hp przekraczajg 1,5 m,
o Iplub hp przekraczajg 0,1 m,
o wybdr szerokosci Srodkowego pasa dzielgcego:
e} Bpas <6,0m,
o 125mz2Bpas26,0m
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o Bpass>12,5m,
e wybor elementu ograniczajgcego odksztatcenie poprzeczne bariery i podanie odlegtosci od lica
bariery do elementu ograniczajgcego:
o obecnosc¢ krawedzi przesta,
o obecnosc¢ krawedzi sgsiedniej jezdni,
o obecnos¢ przeszkody niskiej za barierg,
o obecnos¢ przeszkody wysokiej za bariera.

2.3 Algorytm przetwarzania

Program dziata zgodnie z wytycznymi [3]. Zadawanie wiekszosci danych wejsciowych oparte jest w
wiekszosci na zaznaczaniu opcji wyboru podawanych przez program. Z danych liczbowych uzytkownik podaje
jedynie potozenie wysokosciowe przeszkody lub obszaru zagrozonego wzgledem poziomu krawedzi jezdni
oraz, w wymagajacych tego przypadkach, odlegtos¢ elementow ograniczajgcych odksztatcenie bariery odlica
bariery.

Sciezka doboru poziomu powstrzymywania zalezna jest od $wiatta obiektu mostowego i od réznicy
wysokosci miedzy krawedzig jezdni a przeszkoda. Jesli roznica wysokosci nie przekracza 2 m lub swiatfo nie
przekracza 10 m, dobér opiera sie o diagramy zamieszczone w wytycznych. W innych przypadkach dobor
poziomu powstrzymywania opiera sie na tabeli 5 wytycznych. Dla zaznaczonego przez uzytkownika
zagrozenia i podanego przez uzytkownika potozenia wysokosciowego obszaru zagrozonego lub przeszkody
wzgledem poziomu krawedzi jezdni program oblicza odlegtosci graniczne, co pozwala uzytkownikowi na
podjecie decyzji, czy dane zagrozenie jest miarodajne dla doboru poziomu powstrzymywania bariery.
Odlegtosci graniczne okreslone sg wzorami:

— dla predkosci obliczeniowej Vop. =2 100 km/h i dla drég dwujezdniowych o charakterze ruchu
zblizonym do autostrad i predkosci obliczeniowej Voun. < 100 km/h:

o dla zagrozenia w postaci obszaru zagrozonego: L =20,0-1,48%H,

o dla zagrozenia w postaci przeszkody: L=121,48xH,
— dla predkosci obliczeniowej 100 km/h > Vyp. =2 70 km/h:

o dla zagrozenia w postaci obszaru zagrozonego: L =11,5-1,45%H,

o dla zagrozenia w postaci przeszkody: L =7,5-1,45xH,
— dla predkosci obliczeniowej 70 km/h > Vop. = 50 km/h:

o dla zagrozenia w postaci obszaru zagrozonego: L =7,56-1,45%H,

o dla zagrozenia w postaci przeszkody: L =4,5-1,45%H,

gdzie: L — odlegto$¢ graniczna,

H — réznica wysokosci miedzy poziomem krawedzi jezdni a poziomem obszaru zagrozonego
lub przeszkody; dla obszaru zagrozonego lub przeszkody potozonych ponizej krawedzi jezdni
réznica wysokosci H jest ujemna.

Przy doborze barier w oparciu o zamieszczone w wytycznych [2] diagramy zastosowano nastepujgce
interpretacje:

— wystepujacg w diagramach niezgodnos$¢, polegajacg na oznaczeniu indeksem goérnym 1 z
przypisem ,SDR' — $rednie dobowe natezenie ruchu samochodéw ciezarowych i autobuséw
prognozowane na 10-ty rok po oddaniu do uzytkowania danego odcinka drogi” dwoch réznych
wielkosci: wskaznika SDR i wystepujacego w dalszej kolejnosci w tej samej Sciezce doboru
poziomu powstrzymywania ,Srednie dobowe natezenie ruchu samochodéw ciezarowych 7
rozstrzygnieto przyjmujgc, ze w pierwszym przypadku chodzi o wskaznik SDR dotyczacy
wszystkich pojazdéw, a w drugim samochodéw ciezarowych i autobuséw SDRsc+a,

— dla przypadkoéw, w ktérych wedtug diagraméw bariera nie jest potrzebna, a dobierana jest bariera
skrajna lub bariera dzielgca przy przestach mostowych rozdzielonych szczeling dylatacyjng
o rozwarciu lub réznicy poziomow sagsiadujgcych krawedzi przekraczajgcej 0,1 m, przyjeto ze
wilasciwym systemem powstrzymywania jest kraweznik mostowy o wysokosci 15+20 cm
i balustrada (jak dla przypadku predkosci obliczeniowej Voo. < 50 km/h).

Dobor parametru charakteryzujgcego odksztatcenie poprzeczne bariery uzaleznione jest od charakteru
zagrozenia. Dla obszaru zagrozonego w postaci sgsiedniej jezdni lub przeszkody niskiej jako parametr przyjeto
szerokos¢ pracujacg. Dla przeszkody wysokiej jako parametry przyjeto szerokosé pracujgcg i wtargniecie
pojazdu. W przypadku bariery skrajnej lub bariery dzielgcej przy przestach mostowych rozdzielonych szczeling
dylatacyjng o rozwarciu lub réznicy pozioméw sagsiadujgcych krawedzi przekraczajgcej 0,1 m jako parametr
przyjeto ugiecie dynamiczne. Wartos¢ liczbowa parametru okreslana jest w oparciu o podane przez
uzytkownika odlegtosci od przeszkody, krawedzi przesta lub krawedzi sgsiedniej jezdni. Dla parametréw
sklasyfikowanych (szerokos$¢ pracujgca i wtargniecie) podawana jest dodatkowo klasa parametru.
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Podanie poziomu intensywnosci zderzenia ma charakter informacyjny. Wskazywana jest bariera
charakteryzujgca sie poziomem intensywnosci zderzenia A lub poziomem B, je$li niemozliwe jest
zastosowanie bariery o poziomie intensywnosci zderzenia A.

2.4 Ograniczenia

Dobor parametréw bariery opiera sie na wytycznych [3], ktére zostaty opracowane dla barier ochronnych
na drogach krajowych. Dla barier na obiektach mostowych potozonych w ciggu innych drég zasady doboru
barier moga by¢ nieco inne, regulowane lokalnymi wytycznymi, warunkami technicznymi itp., np. [4] i [5].

Narzedzie ma zastosowanie dla barier ochronnych na obiektach mostowych. Dobér parametrow barier
ostonowych podpdér mostowych i barier w obiektach typu tunelowego nie jest objety programem.

Program nie okresla dtugosci potrzebnej bariery ochronne;j.

2.5 Raport

Wzér raportu znajduje sie w zatgczniku nr 1.
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3 Przykiad dziatania programu

Ponizej zaprezentowano przykfad doboru parametrow bariery skrajnej na wiadukcie autostradowym nad
droga ekspresowg. Odlegtos¢ lica bariery od krawedzi zewnetrznej wiaduktu wynosi 0,7 m.

3.1 Dane wejsciowe

CNM-05-19-01 Dobdr parametrow bariery ochronnej na obiekcie mostowym

Strona gléwna Nowe zadanie Lista elementow Analiza elementéw Raport PDF Raport CSV

Zadanie
o Nowe
Z pliku

Nazwa zadania

Wiadukt WA-678 w ciagu autostrady A44 nad droga ekspresows S55

Elementy mostu

Bariera skrajna

[1]

[BAR] Rodzaj bariery:

Dziel srodk i
o Skrajna Dzielgca srodkowa Dzielaca boczna s:;:f;:;?ﬂ i;\:;n;gasm

[VOB] Predkosc obliczeniowa: v komentarz

Vobl 2 100 km/h lub droga

dwujezdniowa o Vobl < 100 km/h i
charakterze ruchu zblizonym do 100 km/h>Vobl270 km/h 70 km/h>Vobl250 km/h 50 km/h>Vobl

autostrad

D [POZ] Réznica wysokoéci na obiekcie inzynierskim miedzy krawedzig jezdni a przeszkoda (gdy gteboko$é cieku jest mniejsza od 1,20 m dla miarodajnej rzednej
zwierciadfa wody) nie przekracza 2 m

[CLR] Swiatfo obiektu mostowego lub przepustu:

o Réwne co

Ponizej 10 m najmniej 10 m
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[2]

Zaznacz, jesli obszar lub

R przeszkoda polozone sa blizej, niz
Potozenie wysokosciowe h [m]
Odlegtosé graniczna L g, L, [m] odlegtosé graniczna

Zagroienie
Obszar na drodze lub w otoczeniu drogi, w ktérym dla oséb trzecich znajdujacych sie poza pojazdem lub obiektéw, wystepuje:

32.432

bardzo wysokie zagrozenie 8,4

~ prryklady

zagroienie 0
B 0 (]

~ prryklady

Przeszkoda zlokalizowana na drodze lub w otoczeniu drogi, z powodu ktérej dla oséb znajdujacych sie w pojeidzie, wystepuje:

D bardzo wysokie zagrozenie 0 0 [:]

~ przyklady

D zagroienie 0 0 [:]

~ przyklady

(3]
Natezenie ruchu:

$REDNIE DOBOWE NATEZENIE RUCHU (PROGNOZOWANE NA 10-TY ROK PO ODDANIU DO UZYTKOWANIA DANEGO ODCINKA DROGI):
[SDR] wszystkich pojazdéw (SDR 2 3000 poj./dobg)

D [SDRCA] samochodéw ciezarowych i autobuséw (SDRsc. 2 500 poj./dobe)

[SDRCA] samochodéw cigzarowych i autobuséw (SDRsc.4 2 3000 poj./dobe)

Zagroienia:

D [RYZ] Zwigkszone ryzyko zjechania z drogi (odcinki drég o duzej krgtosci, minimalne lub mniejsze od nich promienie fukéw poziomych o duzych katach zwrotu, facznice
weztéw na odcinkach krzywoloniowych, nieoczekiwane zmiany kierunku trasy), duze spadki podtuine 2 4% na tukach poziomych o matych promieniach, ryzyko zjechania z
drogi potwierdzone wypadkami i kolizjami
[BOK] W przypadku drogi dwujezdni j o predkosci obli i j Vobl 2 50 km/h wystepowanie za boczng barierg dzielacs szczegélnego zagrozenia oséb trzecich
znajdujacych sie poza pojazdem (np. stacje paliwowe, MOP-y lub obiekty budowlane stwarzajace zagrozenie zawalenia sig w przypadku najechania na nie)

(4
[PTB] Dla rozwazanej bariery zachodza nizej wymienione okolicznosci, w ktdrych nalezy stosowac bariere zgodnie z przepisami techniczno-budowlanymi dotyczacymi drog
publicznych

Bariera skrajna drog klasy A i S:

1. wysokosé nasypu, mierzona na krawedzi korony drogi, jest wieksza niz 2,00 m, a nachylenie skarpy jest wieksze niz 1: 3

2. podnéza nasypu znajduje sig obiekt lub przeszkoda niebezpieczna dla uczestnikéw ruchu

3. nasyp jest ograniczony $ciang oporowa, ktérej wysokoéé jest wieksza niz 1,50 m

4. przy krawedzi korony drogi znajduje sig obiekt lub przeszkoda, ktérej odleglosé od krawedzi pasa awaryjnego jest mniejsza niz 1,25 m lub od krawedzi pasa ruchu

mniejsza niz 3,50 m

5. na zewnetrznej stronie fuku w planie, w odlegtosci mniejszej niz 1,50 m od krawedzi korony drogi, moze wystapi¢ zagrozenie dla uczestnikéw ruchu

6. w odlegtosci od krawedzi pasa ruchu mniejszej niz 15,00 m znajduje sie tor kolejowy lub tramwajowy w poziomie drogi, w wykopie albo na nasypie nizszym niz 1,80 m

Bariera skrajna drogi klasy GP i drog nizszych klas:

1. wysoko$é nasypu, mierzona od krawedzi korony drogi, jest wigksza niz 3,50 m i nachylenie skarpy jest wigksze niz1: 3

2. u podnéza nasypu znajduje sig obiekt lub przeszkoda niebezpieczna dla uczestnikéw ruchu

3. nasyp jest ograniczony sciana oporowa, ktérej wysokosé jest wieksza niz 1,50 m

4, przy krawedzi korony drogi znajduje sie obiekt lub przeszkoda, z wytaczeniem stupéw oswietleniowych na drodze klasy G i drogach klas nizszych, ktérej odlegtosé od
krawedzi utwardzonego pobocza jest mniejsza niz 1,25 m lub od krawedzi pasa ruchu mniejsza niz 2,00 m

5. w odlegtosci od krawedzi pasa ruchu mniejszej niz 10,00 m, znajduje sie w szczegélnosci zalew, urwisko, tor kolejowy lub tramwajowy, w poziomie drogi, w wykopie

albo na nasypie nizszym niz 1,80 m
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[5]

W przypadku przeset mostowych rozdzielonych szczeling podtuing, Ip lub hp przekraczaja: E

() 15m [[Joim

[BPAS] Szerokos¢ pasa dzielgcego (wraz z opaskami) [m]:
0 Bpas < 6,0m 12,5 >/ Bpas >/ 6,0m Bpas >12,5m

Odlegtosci lica bariery od elementu ograniczajacego przemieszczenie bariery

Obecnosé krawedzi przesta 0,7
D Obecno$éé krawedzi sasiedniej jezdni 0
D Obecno$é przeszkody niskiej za barierg 0
D Obecnosé przeszkody wysokiej za barierg 0

3.2 Wyniki

[6] Wyniki

Parametry bariery:

Poziom powstrzymywania: L4b lub H4b
Ugiecie dynamiczne DN: <=0.7m
Poziom intensywnosci zderzenia: A (lub B, jesli niemozliwe jest zastosowanie bariery o poziomie intensywnosci zderzenia A)

Dane wejsciowe:
Typ bariery: Skrajna
Swiatto obiektu inzynierskiego: réwne co najmniej 10 m

Réznica wysokosci na obiekcie inzynierskim miedzy krawedzig jezdni a przeszkoda (gdy glebokosc cieku jest przekracza 2 m

mniejsza od 1,2 m dla miarodajnej rzednej zwierciadta wody):

Predkosc obliczeniowa: Vobl z 100 km/h lub droga dwujezdniowa o Vobl < 100 km/h i

charakterze ruchu zblizonym do autostrad

Zagrozenia:

Poziom zagrozenia 1 - wysokie zagrozenie dla osob znajdujacych sie poza pojazdem lub obiektow
Srednie dobowe natezenie ruchu wszystkich pojazdéw: SDR > 3000 poj./dobg
Srednie dobowe natezenie ruchu samochoddw ciezarowych i autobusow: SDRC+A = 3000 poj./dobe

Przepisy techniczno-budowlane dotyczace drdg publicznych wymagaja zastosowania bariery ochronnej

Przemieszczenia bariery ograniczone przez obecnos¢ krawedzi przesta oddalonej od lica bariery o 0.7 m




CNM-05. Dobér parametrow bariery ochronnej na obiekcie mostowym

Zataczniki

Zatacznik nr 1. Raport z wynikami dziatania narzedzia
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Fundusze : . .

iski Rzeczpospolita Unia Europejska
Europejskie ope
5 Pomoc Techniczna - Polska Fundusz Spéjnosci

Dobor parametréw bariery ochronnej na obiekcie mostowym
Nr katalogowy: CNM-05

Raport Data: 24.09.2019

Nazwa zadania: Wiadukt WA-678 w ciagu autostrady A44 nad droga ekspresowa S55

Nazwa elementu: Bariera skrajna

Dane wejsciowe:

Typ bariery: Skrajna
Swiatto obiektu inzynierskiego: rowne co najmniej 10 m

Réznica wysokosci na obiekcie inzynierskim miedzy
krawedzig jezdni a przeszkodg (gdy gtebokos¢ cieku jest
mniejsza od 1,2 m dla miarodajnej rzednej zwierciadta
wody):

przekracza 2 m

Vobl = 100 km/h lub droga
dwujezdniowa o Vobl < 100 km/h i
charakterze ruchu zblizonym do
autostrad

Predkos¢ obliczeniowa:

Zagrozenia:
Poziom zagrozenia 1 - wysokie zagrozenie dla 0s6b znajdujacych sie poza pojazdem lub obiektéw
Srednie dobowe natezenie ruchu wszystkich pojazdéw: SDR = 3000 poj./dobe

Srednie dobowe natezenie ruchu samochodéw

ciezarowych i autobuséw: SDRC#A = 3000 pe]./dabe

Przepisy techniczno-budowlane dotyczace drog publicznych wymagaja zastosowania
bariery ochronnej

Przemieszczenia bariery ograniczone przez obecnos¢

krawedzi przesta oddalonej od lica bariery o 0=3im

ANALIZA JAKOSCI TECHNICZNE) PROJEKTOW DROGOWYCH WSPOLFINANSOWANYCH Z FUNDUSZY UNII EUROPEJSKIE) WRAZ Z REKOMENDACJAMI OPTYMALIZAC)I
| SZCZEGOLOWYMI WARUNKAMI TECHNICZNYMI PROJEKTOWANIA, REALIZAC)I, EKSPLOATAC)I | UTRZYMANIA DROGOWYCH OBIEKTOW INZYNIERSKICH
POWIAZANIE WYMAGAN TECHNICZNYCH DOTYCZACYCH DROGOWYCH OBIEKTOW INZYNIERSKICH Z NARZEDZIAMI CYFROWYMI

Wersja: 19-01 Str. 1/2
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Wyniki:

Parametry bariery

Poziom powstrzymywania: L4b lub H4b
Ugiecie dynamiczne DN: <=0.7m

A (lub B, jesli niemozliwe jest zastosowanie bariery o

Poziom intensywnosci zderzenia: . . .
poziomie intensywnosci zderzenia A)

ANALIZA JAKOSCI TECHNICZNEJ PROJEKTOW DROGOWYCH WSPOLFINANSOWANYCH Z FUNDUSZY UNII EUROPEJSKIE] WRAZ Z REKOMENDACJAMI OPTYMALIZAC)I
| SZCZEGOLOWYMI WARUNKAMI TECHNICZNYMI PROJEKTOWANIA, REALIZAC|I, EKSPLOATAC|I | UTRZYMANIA DROGOWYCH OBIEKTOW INZYNIERSKICH
POWIAZANIE WYMAGAN TECHNICZNYCH DOTYCZACYCH DROGOWYCH OBIEKTOW INZYNIERSKICH Z NARZEDZIAMI CYFROWYMI

Wersja: 19-01 Str. 2/2
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